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F-HSOL / F-HTER

PROCÉDURES NORMALES

1 PRÉVOL

2 AVANT MISE EN ROUTE / MISE EN ROUTE

3

4

5 ARRÊT MOTEUR

PROCÉDURES D'URGENCE

6 PANNE MOTEUR

7

8 MAUVAIS FONCTIONNEMENT MOTEUR

9

10 MONOXYDE / GIVRAGE / VRILLE INVOLONTAIRE

SUPPLÉMENTS / MEMENTO / RÉSUMÉ PERFOS

11 SIGNAUX INTERCEPTION / SIGNAUX TOUR

12 TOUR DE PISTE TYPE / VITESSES

13 MASSE ET CENTRAGE / PERFORMANCES

14 PERFORMANCES (SUITE) / MÉTHODE ATTERRISSAGE

AVANT DÉCOLLAGE

DÉCOLLAGE / CROISIÈRE / ATTERRISSAGE

ATTERRISSAGE FORCÉ / INCENDIES

MAUVAIS FCT MOTEUR (SUITE) & SYSTÈMES

AVERTISSEMENT:
Ces données ne sont fournies qu'à ttre indicatf. Elles ne sauraient en aucun cas engager une
quelconque responsabilité de l'Aéroclub de Châteauroux Villers ou du concepteur de ce
document et ne dispensent pas le commandant de bord de vérifer le manuel de vol avant toute
utlisaton de l'appareil.



A efectuer avant chaque vol

VÉRIFICATIONS INTÉRIEURES

Contact moteur OFF

Général avionique OFF

Tous interrupteurs OFF

Tous disjoncteurs Enclenchés

Commandes de vol Libres et dans le bon sens

Baterie ON

Niveau et température carburant (Fuel) Vérifé

Niveau liquide de refroidissement Voyant éteint

Vérifés

Avertsseur de décrochage Fonctonnement vérifé

Baterie OFF

Capsule monoxyde de carbone Vérifée jaune

1 - FLANC GAUCHE

Bouchon réservoir

Prise statque Propre, non obstruée

Purge réservoir principal Actonnée

Soute Fermée et verrouillée

VISITE PRÉVOL

ATTENTION: avec la baterie sur ON, considérez le contact
moteur en marche donc NE BRASSEZ PAS L'HELICE (Et limitez

le temps pendant lequel vous laissez la Baterie sur ON)

Feux nav, roulage, aterrissage, fash

Niveau essence vérifé avec la tge et fermé

Vérifer l'absence d'eau ou de déchet. Vérifer le type de
carburant: diesel ou Jet et dans quelle proporton



2 - EMPENNAGE

Empennage horizontal Artculatons et jeu conforme

Gouverne de directon Artculatons et jeu conforme

3 - FLANC DROIT

Prise statque Propre, non obstruée

Antennes Fixaton et état vérifés

4/5 - AILE DROITE

Volet Etat, fxatons, jeu vérifés

Aileron Etat, artculaton, fxatons, débatement vérifés

Etat général et propreté de l'aile vérifés

Train principal droit et avant Fixaton et état carénage vérifés

enfoncement amortsseur normal, pneu gonfé

6/7 - NEZ

Tuyaux d’échappement Etat, rigidité

Fixaton capot moteur Vérifée

Cône d’hélice Absence de jeu, en bon état

Hélice Propre, en bon état

Prises d’air Propres, non obstruées

Niveau d’huile réducteur Vérifé

Au moins au-dessus du milieu du hublot de vérifcaton

Barre de tractage Retrée

Niveau d’huile Vérifé, bouchon vissé, trappe refermée

Purge de réservoir Actonnée

8/9 - AILE GAUCHE

Train principal  gauche Fixaton et état carénage vérifés

enfoncement amortsseur normal, pneu gonfé

Pitot Propre, non obstrué

Etat général et propreté de l'aile vérifés

Aileron Etat, artculaton, fxatons, débatement vérifés

Volet Etat, fxatons, jeu vérifés

VISITE PRÉVOL

Vérifer l'absence d'eau ou de déchet. Vérifer le type de
carburant: diesel ou Jet et dans quelle proporton



ACTIONS AVANT MISE EN ROUTE

Flammes/Cales/Barre de tractage Retrées

Documents pilote et avion À bord

Sièges Réglés et verrouillés

Verrière À convenance

Noté

Frein de parc Serré

Robinet carburant

Manete de puissance

Admission air de secours Fermée (poussée)

Tous interrupteurs OFF

Tous disjoncteurs Enclenchés (poussés)

Ventlatons Toutes fermées/coupées

Interrupteur balise de détresse ARMED

Altmètre Calé QNH

CHECK LIST AVANT MISE EN ROUTE

Efectuée

Flammes/Cales/Barre de tractage Retrées

Frein de parc Serré

Robinet carburant Ouvert

Manete de puissance

Général avionique OFF

Horamètre

Fonctonnement vérifé puis Ouvert

PLEIN RÉDUIT (ne plus déplacer)

Visite prévol

PLEIN RÉDUIT



ACTIONS MISE EN ROUTE

Baterie ON

Autotest des voyants du CED Vérifé

ON

Bandeau d'alarmes Testé, mode jour

Température carburant (Fuel) Vérifée

Supérieure à -5°C pour du diesel sans additf et à -35°C pour du Jet

Pompe électrique ON

Abords DÉGAGÉS

Contact moteur ON

Voyants FADEC Vérifés ÉTEINTS

Voyant préchaufage

Démarreur Actonné (10 sec max)

Laisser la manete de puissance sur plein réduit

Régime moteur Vérifé ≈ 890 RPM

Voyant alerte moteur

Voyants FADEC Éteints

Pompe électrique OFF

Test de la baterie secours FADEC

Alternateur

Baterie

Voyants FADEC Éteints

Baterie ON

Voyant préchaufage Atendre extncton

Alternateur ON

Voyant alerte moteur

Général avionique ON

Radio COM/NAV Réglées, volume vérifé

Transpondeur SBY, 7000

Réglés/vérifés

Volets/compensateur Rentrés/Fonctonnement vérifé

Briefng Départ Efectué

Ant-collision/Flash (+NAV si VFR de nuit)

Atendre extncton (ne pas laisser éteint trop longtemps)

Pression d'huile « OP » VERT (1 bar mini)

Si "OP" non établie dans les 3 sec : Contact moteur OFF

ACTIONS APRÈS MISE EN ROUTE

 Acquité (appuyer bouton test/acq)

Tension baterie/Alternateur Arc vert/Voyant éteint

OFF / fonctonnement moteur normal

OFF 10 sec / fonctonnement moteur normal

Acquité (appuyer bouton test/acq)

Tension baterie/Alternateur Arc vert/Voyant éteint

Alt/horizon/conservateur de cap



Bandeau d'alarmes Vérifé éteint

Pompe électrique OFF

Test baterie secours FADEC Efectué

Volets Rentrés

Temps de chaufe

Briefng Départ Efectué

Voyants CED Vérifés, roulage en foncton

ACTIONS ROULAGE

DES VOYANTS DU CED EST ORANGE

Message radio Efectué

Heure bloc départ Notée

Phare de roulage ON

Frein de parc Relâché

Freins Efcaces et symétriques

Roulage AU PAS

Indicateur de virage et bille Vérifés

Compas et conservateur de cap Vérifés

Horizon Stable

ACTIONS ESSAIS MOTEUR ET FADEC

Frein de parc Serré

Phare de roulage OFF

Manete de puissance Plein réduit

Voyants CED

Bouton test FADEC Appuyé et maintenu

Voyants FADEC A et B Allumés et augmentaton RPM

Voyant FADEC B seul puis A seul et variaton RPM

Voyants FADEC A et B éteints

Bouton test FADEC

CHECK LIST APRÈS MISE EN ROUTE

Pression d'huile « OP » VERT (1 bar mini)

2 min puissance réduite 890 RPM

NE PAS DÉPASSER 1400 RPM SI UN OU PLUSIEURS

Tous VERTS

Relâché  dès que le ralent est stable ≈1000RPM

ATTENTION: Lire atentvement et se conformer au
manuel de vol pour la procédure essais FADEC. La

moindre diférence avec la procédure détaillée fait que 
LE DÉCOLLAGE EST INTERDIT



Commandes de vol Libres et dans le bon sens

Compensateur Positon décollage

Robinet carburant Vérifé ouvert

Volets Positon décollage

Pompe électrique ON

Phare d'aterrissage ON

Transpondeur ALT

Bandeau d'alarmes Vérifé éteint

Verrière Fermée, verrouillée, éjecteurs en place

Ceintures pilote et passagers Atachées

Briefng sécurité/message radio Efectués

Essais FADEC et moteur Efectués

Commandes de vol Libres et dans le bon sens

Compensateur Positon décollage

Robinet carburant Ouvert

Volets Positon décollage

Pompe électrique ON

Bandeau d'alarmes Vérifé éteint

Instrument "4 infos" et CED Vérifés

Supérieure à 0°C pour du diesel sans additf et à -30°C pour du Jet

Verrière Fermée, verrouillée, éjecteurs en place

Ceintures pilote et passagers Atachées

Briefng sécurité/message radio Efectués

ACTIONS AVANT DÉCOLLAGE

CHECK LIST AVANT DÉCOLLAGE

Température carburant (Fuel) :



Freins

Manete de puissance

Freins Relâchés

Bandeau d'alarmes Pas d'alarme

Anémomètre/badin En augmentaton

Vitesse de rotaton 115 km/h

Vitesse de montée (1er cran de volets) 130 km/h

Vitesse En augmentaton vers 150 km/h

Volets Rentrés

Pompe électrique OFF

Phare d'aterrissage OFF

Vitesse de montée (volets rentrés) 150 km/h

Vitesse de rotaton décollage court = 113 km/h

Vitesse de montée pente max (Volets décollage) = 126 km/h 

Vitesse de montée taux max (Volets rentrés) = 145 km/h 

Vent travers maximal démontré au décollage = 22 kt

Manete de puissance

Volets Rentrés

Pompe électrique OFF

Phare d'aterrissage OFF

Vitesse de montée recommandée 150 km/h

Paramètres et systèmes Vérifés

Puissance Afchée, fricton vérifée

Compensateur Réglé

Instrument "4 infos" et CED Surveillance constante

Bandeau d'alarmes Surveillance constante

ACTIONS DÉCOLLAGE

Serrés aux pieds

À fond en avant

Puissance mini 94% et RPM entre 2240 et 2300

RPM mini 2300 avant rotaton / CED tout VERT

À la hauteur de sécurité au décollage (300 f sol) :

MEMENTO DÉCOLLAGE

CHECK LIST APRÈS DÉCOLLAGE

À fond en avant

ACTIONS CROISIÈRE

Puissance recommandée : 75% (maxi 85%)



CHECK LIST AVANT DESCENTE

Météo à l'arrivée Vérifée

Briefng Arrivée Efectué

Ceintures Atachées

Calage altmétrique Réglé

Puissance Réduite (≈40-50%)

Vitesse Vérifée arc blanc

Volets Positon approche

Pompe électrique ON

Phare d'aterrissage ON

Vitesse 150 km/h

Message radio Efectué

ACTIONS AVANT ATTERRISSAGE

Vitesse Vérifée arc blanc

Volets Positon aterrissage

Vitesse de fnale 120 km/h + kVe 

Message radio Efectué

MEMENTO ATTERRISSAGE

Vitesse de fnale en lisse (panne volets) 135 km/h + kVe 

Si Vent max < 10 kt 0 km/h

Si 10 kt < Vent max < 20 kt 10 km/h

Si Vent max > 20 kt 20 km/h

Vent travers maximal démontré à l'aterrissage = 22 kt

CHECK LIST AVANT ATTERRISSAGE

Volets Positon aterrissage

Pompe électrique ON

Phare d'aterrissage ON

Message radio Efectué

ACTIONS REMISE DE GAZ

Assiete Positve

Manete de puissance

Vitesse 125 km/h mini

Volets Positon décollage

Reprendre les actons après décollage

ACTIONS APPROCHE/VENT ARRIÈRE

Calcul du kVe : 

À fond en avant



ACTIONS APRÈS ATTERRISSAGE

Volets Rentrés

Pompe électrique OFF

Phare d'aterrissage OFF

Transpondeur SBY

Phare de roulage ON

Message radio Efectué

ACTIONS ARRÊT MOTEUR

Nez de l'avion Au vent si vent signifcatf

Manete de puissance Plein réduit

Frein de parc Serré

Phare de roulage OFF

Heure bloc arrivée Notée

Volets Sorts

Message radio Efectué

Général avionique OFF

Refroidissement turbo Atendre 2 min

Contact moteur (Bloc arrivée + 2 min) OFF

Feux Tous OFF

Baterie OFF

Clef Retrée

Noté

Ceintures pilotes et passagers Ratachées

Sièges Reculés à fond avant de descendre

En place

Avion Netoyé

Documents Remplis

CHECK LIST PARKING

Frein de parc Serré

Tous interrupteurs OFF

Réchaufage cabine et ventlatons Fermés (poussés)

Clef Retrée

Notés

Horamètre

Flammes pitot et statques

Heure bloc arrivée et horamètre

Avion inspecté pour vérifer d'éventuels problèmes ou
dommages apparus au cours du vol
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URGENCES – SOMMAIRE DÉTAILLÉ

6.1 Avant rotaton

6.2 En montée initale

6.3 En croisière

7.1 Redémarrage après panne moteur

INCENDIES

7.3 Feu moteur au sol, à la mise en route

7.4 Feu moteur en vol

7.5 Feu électrique

8.1 Panne de FADEC en vol

8.2 Pression d'huile trop basse

8.3 Température d'huile trop élevée

9.2 Température du réducteur trop élevée

9.3 Vitesse de rotaton hélice trop élevée

9.4 Variaton de la vitesse de rotaton de l'hélice

9.5 Température carburant basse

9.6 Panne de génératon électrique

9.7 Panne de volets

9.8 Déroulement du TRIM/compensateur

10.1 Détecton de monoxyde de carbone

10.2 Givrage

10.3 Vrille involontaire

6. PANNE MOTEUR

7. ATTERRISSAGES FORCÉS EN CAMPAGNE

7.2 Aterrissage forcé en campagne, moteur en panne

8. MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

8.4 Température du liquide de refroidissement trop élevée

9. MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR (SUITE)

9.1 Voyant "niveau liquide de refroidissement" allumé

MAUVAIS FONCTIONNEMENT SYSTÈMES AVION

9.9 Changement intempestf de la positon des volets

10. MONOXYDE / GIVRAGE / VRILLE INVOLONTAIRE



6.1 Panne moteur avant rotaton

Manete de puissance

Contact moteur OFF

Interrupteur baterie et alternateur OFF

Robinet carburant Fermé

Evacuaton d'urgence Si nécessaire

6.2 Panne moteur en montée initale

Diminuer l'assiete et prendre la vitesse de fnesse max

Vitesse de fnesse max = 145 km/h (volets rentrés)

Vitesse de fnesse max = 139 km/h (volets 1er cran)

Aterrir droit devant, NE PAS FAIRE DEMI TOUR

Commutateur FADEC A/B

Baterie et alternateur

Si aterrissage inévitable

Contact moteur/alternateur OFF

Robinet carburant Fermé

Volets

Baterie OFF

Verrière Déverrouillée

Aterrissage à la vitesse la plus faible possible

6.3 Panne moteur en croisière

Vitesse de fnesse max = 145 km/h (volets rentrés) fnesse = 9

Choisir une zone d'aterrissage appropriée

Si l'alttude le permet pour tenter un redémarrage:

(Si le problème se résout, s'arrêter dans la procédure de redémarrage)

Pompe électrique ON

FADEC A/B

Contact moteur OFF puis ON

Baterie et alternateur

Bandeau d'alarmes/CED/instrument "4 infos" Recherche de panne

Disjoncteurs (principalement FADEC A et B) Enclenchés

Démarreur actonné si hélice calée sauf si problème mécanique détecté

PANNE MOTEUR OU PERTE DE PUISSANCE

Plein RÉDUIT

Freiner en fct de la piste restante en maîtrisant la trajectoire

Force B (si panne totale)

Vérifer positon ON et fonctonnement

Comme nécessaire (pos. aterrissage recommandée)

FORCE B si pas d'amélioraton retour sur AUTO

Vérifer positon ON et fonctonnement



7.1 Redémarrage après panne moteur

Uniquement si l'alttude le permet et que rien ne le contre-indique

Vitesse = 145 km/h (volets rentrés) min. 130 km/h max. 185 km/h

Alttude Inférieure à 13000 f

Baterie et alternateur

Robinet carburant Ouvert

Pompe électrique ON

Manete de puissance Plein RÉDUIT

Contact moteur OFF puis ON

Démarreur actonné si hélice calée sauf si problème mécanique détecté

Paramètres moteur Vérifés

Manete de puissance Réglée

Fonctonnement du moteur Puissance dispo et paramètres vérifés

Vitesse de fnesse max = 145 km/h (volets rentrés)

Vitesse de fnesse max = 139 km/h (volets 1er cran)

Ceintures et harnais Serrés

Radio, balise, transpondeur Réglés, message efectué

Avant d'aterrir:

Pompe électrique OFF

Robinet carburant Fermé

Contact moteur OFF

Volets

Baterie et alternateur OFF

Verrière Déverrouillée

Aterrissage à la vitesse la plus faible possible

Freinage Comme nécessaire

Lorsque l'avion est arrêté Evacuaton d'urgence

ATTERRISSAGE FORCÉ EN CAMPAGNE

Vérifer positon ON et fonctonnement

7.2 Aterrissage forcé en campagne, moteur en panne

Comme nécessaire (pos. aterrissage recommandée)



INCENDIES

7.3 Feu moteur au sol, à la mise en route

Contact moteur OFF

Robinet carburant Fermé

Pompe électrique OFF

Baterie et alternateur OFF

Evacuaton d'urgence si nécessaire

Eteindre l'incendie avec un extncteur, du sable ou une couverture

7.4 Feu moteur en vol

Manete de puissance Plein RÉDUIT

Vitesse

Contact moteur OFF

Robinet carburant Fermé

Pompe électrique OFF

Message radio

Baterie et alternateur OFF

Réchaufage cabine et ventlatons Fermés (poussés)

Vitesse de fnesse max = 145 km/h (volets rentrés)

Ventlatons Réglées pour le minimum de fumée

Appliquer la procédure d'aterrissage moteur en panne

7.5 Feu électrique

Message radio

Général avionique OFF

Phares Tous OFF

Ventlatons Toutes fermées

Réchaufage cabine Fermé (poussé)

Baterie et alternateur OFF

Ventlatons Réglées pour le minimum de fumée

Général avionique ON

N'allumer que les équipements nécessaires, aterrir sur le terrain le plus proche

Inférieure à 185 km/h

Passé en fct du temps et de l'incendie

Passé en fct du temps et de l'incendie

S'il est évident que le feu persiste :

Atenton: Fonctonnement du moteur sur la baterie secours du
FADEC! Ne pas forcer FADEC B! Prévoir un aterrissage d'urgence.

Si le feu est éteint :



MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

8.1 Panne de FADEC en vol

Vitesse < 185 km/h

Force B

Auto

Dans tous les cas, prévenir la maintenance après l'aterrissage

Pour tout autre fonctonnement anormal du moteur (voyants
FADEC éteints) :

Interrupteur « FADEC A/B »

Si pas d'amélioraton :

Interrupteur « FADEC A/B »



MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

< 2,3 bar en croisière ou < 1,2 bar au ralent

Puissance                          Réduite aussi vite que possible

Si la température d'huile est haute:

Puissance Réduite aussi vite que possible

Vitesse Augmentée aussi vite que possible

Aterrir sur le prochain aérodrome disponible

Vitesse de montée

Puissance

Puissance Réduite aussi vite que possible

Vitesse Augmentée aussi vite que possible

Réchaufage cabine Coupé (poussé)

S'assurer que les actons ci-dessus ont été efectuées

8.2 Pression d'huile « OP » trop basse

    Aterrir dès que possible

    S'atendre à une panne du moteur à tout moment

    Se préparer pour un aterrissage forcé

8.3 Température d'huile « OT » trop élevée

Si pression d'huile < 2,3 bar en croisière ou < 1,2 bar au ralent :

    Aterrir dès que possible

    S'atendre à une panne du moteur à tout moment

    Se préparer pour un aterrissage forcé

Si la pression d'huile est normale :

Par temps chaud et en montée à faible vitesse, la
température d'huile peut être élevée et déclencher une alerte

moteur

Augmentée (Assiete diminuée)

Réduite si la température devient rouge

8.4 Température du liquide de refroidissement « CT » trop élevée

Si le voyant "niveau liquide refroidissement" est allumé
ou si la température ne diminue pas:

    Aterrir sur le prochain aérodrome disponible

    S'atendre à une panne du moteur à tout moment

    Se préparer pour un aterrissage forcé



MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Vitesse Augmentée

Puissance Réduite

Réchaufage cabine Coupé (poussé)

Puissance Réduite entre 55% et 75%

Aterrir dès que possible

Puissance Réduite

Vitesse

Puissance Réglée pour tenir le palier

Aterrir dès que possible

Manete de puissance Réglée pour un régime plus stable

Si pas de résultat:

Puissance maximale pour une vitesse inférieure à 185 km/h

Si problème résolu -> Poursuivre le vol

Vitesse Inférieure à 185 km/h

Manete de puissance Réglée pour le régime le  plus stable

Aterrir dès que possible

9.5 Température carburant basse

Alttude

Aterrir sur le prochain aérodrome disponible

9.1 Voyant "niveau liquide refroidissement" allumé

Si la température du liquide de refroidissement augmente et
rentre dans la zone ambre ou s'approche du rouge:

    Aterrir sur le prochain aérodrome disponible

    S'atendre à une panne du moteur à tout moment

    Se préparer pour un aterrissage forcé

9.2 Température du réducteur « GT » trop élevée

9.3 Vitesse de rotaton hélice trop élevée ( > 2300)

Inférieure à 185 km/h pour éviter survitesse

9.4 Variaton de la vitesse de rotaton de l'hélice (±100 RPM)

Si le problème contnue :

Adaptée pour augmenter la T° ext

Si pas d'augmentaton de température sufsante :



MAUVAIS FONCTIONNEMENT SYSTÈMES AVION

9.6 Panne de génératon électrique

Disjoncteurs/Interrupteurs Vérifés

Voyant et voltmètre Vérifés

Si la panne d'alternateur est confrmée

Alternateur OFF

Baterie Soulagée

Si la panne électrique est totale (baterie aussi à plat)

Aterrissage Au plus vite

9.7 Panne de volets

Disjoncteur volets Vérifé

Alimentaton électrique Vérifée

Si aterrissage volets rentrés:

Vitesse de fnale 135 km/h + kVe 

Distance d'aterrissage Augmentée de 30%

9.8 Déroulement du TRIM/compensateur

Disjoncteur TRIM

Stabiliser l'avion avec un efort sur les commandes

Ne pas tenter de réenclencher le disjoncteur TRIM

Disjoncteur volets

Manete de puissance

Ex: Sorte des volets en croisière, plein réduit

      Rentrée des volets en fnale, remise de gaz

Vitesse Stabilisée à 150 km/h

Interrupteur des volets Positon actuelle des volets

Disjoncteur Réenclenché

Volets Fonctonnement vérifé

Le moteur fonctonne grâce au FADEC A alimenté par
sa baterie de secours

Ne pas basculer sur FORCE B sous peine d'arrêter le moteur

Désenclenché (tré)

Aterrir sur le prochain aérodrome disponible si l'efort
aux commandes est trop grand

9.9 Changement intempestf de la positon des volets

Désenclenché (tré)

Adaptée pour rester dans le domaine de vol



MONOXYDE / GIVRAGE / VRILLE INVOLONTAIRE

10.1 Détecton de monoxyde de carbone

Réchaufage cabine Coupé (poussé)

Aératons de chaufage Toutes fermées (poussées)

Bouches d'aératons d'air frais extérieures Toutes ouvertes

Aterrir sur le prochain aérodrome disponible

Prévenir l'atelier de maintenance après le vol

10.2 Givrage

Quiter la zone givrante au plus vite

Réchaufage cabine

Admission air secours Ouvert

La vitesse de décrochage peut être fortement augmentée

Puissance

Aterrir sur le prochain aérodrome disponible

Approche volets rentrés et Vi > 145 km/h

10.3 Vrille involontaire

Plein RÉDUIT

Directon

Profondeur Au neutre

Ailerons Au neutre

Dès la sorte de vrille, directon au neutre et ressource

À convenance

Augmentée (toutes les vitesses sont à majorer)

Si du givrage est suspecté sur les pales hélice, faire de rapides
changements de puissance pour décoller la glace

Si la glace se forme vite et en quantté efectuer un
aterrissage forcé

À fond contre le sens de rotaton

Si les volets étaient sorts au début de la vrille, les
rentrer immédiatement
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TOUR DE PISTE TYPE

Vitesse de montée

Volets Rentrés

Pompe électrique  OFF

Phare d'aterrissage  OFF

②Virage en vent traversier 15° inclinaison max

③Mise en palier à l'alttude du tour de piste

Assiete Diminuer vers l'assiete de palier vent arrière

Puissance ≈40-50%

Vitesse 150 km/h mini

④Virage en vent arrière

⑤Vitesse 150 km/h mini,  170 km/h maxi

Volets Positon décollage

Pompe électrique ON

Phare d'aterrissage ON

Message radio Efectué

⑥Virage en étape de base

Message radio Efectué

Puissance ≈20% à 30%

①Vitesse de montée: 130 km/h recommandé (volets décollage)

                                          (126 km/h pente max, volets décollage)

A l'alttude de sécurité (300 f sol) :

150 km/h recommandé (145 km/h taux max)

37° inclinaison max (à 150 km/h)

37° inclinaison max (à 150 km/h)

⑦Mise en descente une fois sur le plan (std à 3°/5%)

Positon du point de début de dsct variable en fct du terrain



TOUR DE PISTE TYPE

⑧Virage en fnale

⑨Puissance ≈20% à 30%

Volets Positon aterrissage

Vitesse de fnale 120 km/h + kVe 

Si Vent max < 10 kt 0 km/h

Si 10 kt < Vent max < 20 kt 10 km/h

Si Vent max > 20 kt 20 km/h

370 f/min

Check-list fnale / message radio Efectués

VITESSES

Rotaton 115 km/h

Montée volets 1 cran 130 km/h

Montée en lisse 150 km/h

Finesse max volets 1 cran 139 km/h

Finesse max en lisse 145 km/h

Décrochage volets 2 crans 91 km/h

Décrochage volets 1 cran 98 km/h

Décrochage en lisse 104 km/h

Approche (vent arrière) 150 km/h

Finale volets 2 crans 120 km/h + kVe 

Finale en lisse (panne volets) 135 km/h + kVe 

VFE 170 km/h

VNO 260 km/h

VNE 270 km/h

Inclinaison max 37° (à 150 km/h)

Pour les aterrissages avec des confguratons de volets diférentes
voir le manuel de vol ou la procédure panne de volets

Calcul du kVe : 

Vario théorique STD sans vent à 130km/h sur un plan à 3°:



 MASSE ET CENTRAGE

Vérifer la fche de pesée à jour et le manuel de vol! L'aéroclub ou le
concepteur de ce document ne pourront être tenus pour responsables de

l'inexacttude de ces informatons!!!



PERFORMANCES EXTRAIT

DÉCOLLAGE

10 kt vent de face    -15%           +10% / 2 kt vent arrière

20 kt vent de face    -35%           +15% piste en herbe

30 kt vent de face    -45%

CROISIÈRE



PERFORMANCES EXTRAIT

 ATTERRISSAGE 

10 kt vent de face    -15%           +10% / 2 kt vent arrière

20 kt vent de face    -35%           +15% piste en herbe

30 kt vent de face    -45%

Le calcul des performances reste obligatoire avant tout vol et le pilote
doit pour ce faire se référer au manuel de vol, au devis de masse et

centrage et aux conditons atmosphériques du jour.
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TABLES DE CONVERSIONS


