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Ce mamel renfeme 193 consignes d'utilisation, la . &
liste des vé:iﬁeatmna et visgites’ périodiques a:l.nsi t
quelaapertomnceadeemdélesCESSHAFtBO ;
"Standar&” ”Ecbleﬁ at.“LiaisonP i o

équipenents notés optionnels n' intéressent que la
version standard, Ils sont en général classés standard
sur les moddles "Liaison" et "Bcdle".

La liste suivente fait &tat des documents 1ids &
1'appareil et prévus par les rdglements, Ils doivent
pouvoir 8tre présentés & tous moments aux autorités
compétentes.

T. Certificat de navigabilité.

2, Certificat d'immatriculation.

3. Certificat d'exploitation d'installation
" radio électrique (si &uipé).

4. Registre de Contrﬁle.
5 Carnet de route. =

6. Manuel de vol.

T. Certificat de limitation de nuisance.
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Encombr éral 1 _ T A
Envergure maxi : .9, -
Longueur totale g | % Opt t 1,104:1
Hauteur totale g 2,2‘! ﬁ mﬂ:ignotant anti -
, . S e F i collision.

Yoilure 1

‘Type de profil : NACA 2412
Surface_ ¢ 13,60 m2 =

. Diddre & 25 % de 1a corde : 1°
Incidence & 1l'emplanture : + 1° :

' Incidence au saumon © g go g

Ailerons # 3
Surface :'1566 m2 3
' e /vers le haut : 210 ) 4
Angle de débattement *Qvers 1o bas & 150 _ Tolérances = 1

== -

* CIRCUITS DE COMMANDES PAR CABLES,




Volets us teurs t
Commande électrique et cables.
Surface = 1 1,72 m2.
Débattements 3 40° ¥ o

Empermage Horigontal * ¢

Surface Fixe 1,.58 m2,

Incidence & - 3°

Surfaces gouvernes de profondeur : 1,06 m2,

vers le haut ¢ 25° "
Débattement =<vers le bas 3 15° Tolérances = 1°

Tab de Profondeur 3
Surface 1 0,14 m2,

vers le haut 100

De’battgment ‘<vers 1e bas 200 Tolérances - 1°

e

Empermage Vertical # :
Surface Fixe : 0,73 m2.
Surface gouverns $:0,55 m2.

_ vers la gauche : 23° +.0°
Débattement +/ Tolérances _ 20
\yers 1la droite s 23°

# CIRCUITS DE COMMANDES PAR CABLES.

MR



Atterrisseurs @
Type Tricycle

AV : Oléopnewmatique
Amortisseurs :/

NAR ;A lames

Voie du train princigal : 1,99 o .
Distance entre roues principgles et roue AV : 1,47 m.
Pneus AV : 500 x 5  Gonflage : 2,10 kg/em2 30 PSI

" AR : 600 X 6 1,40 kgfem2 21 PSI
En option AV : 600 X 6 1,40 kg/em2 21 PSI
Gonflase amortisseur AV : 1,40 k:/cmZ 21 PSI

Groupe rotoprovulseur :

Toteur 3 Continental ROLLS ROYCE G=200 A de 100 HP
(74,6 &)

@arburant : Essence Aviation indice 80/87 octanes mini.

Huile ¢ SAE 10 ¥ 30 ou SAE 20
SAE 40

Réchauffage carburateur i cormande nmanuelle.

lee}
(n‘
()
i
Q
(0]
(1]

;C CAULEY 1 & 101/DCH 6948
Pas fixze.
Diamttre : 1,752 D

Cabine
Binlace + sidge pour enfents pertie A=, (Option)
2 portes d'acces.

Coffre 1 bagazes.
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1) Altimetre

2) Anémomdtre

3) Controleur de vol

4) Gyro directionnel (OPT)y

5) Emplacement (Omni course indicateur) (OPT)}
6) Gyro horizon (OPT)

7) Emplacement pour radio (OPT)

8) Rétroviseur o

9) Tachymetre

10) Jaugeur essence gauche

11) Immatriculation appareil

12) Manomdtre pression d'lile

13) Ampdremdtre

14) Thermomdtre de température d'mile

15) Jaugeur essence droit '

16) Emplacement pour instruments optionnels

17) Manomdtre de dépression (OPT)

18) Emplacement pour instruments optionnels

19) Boite & cartes

20) Fusibles coupe cirouits

21) Compteur d'heures de vol (OPT)

22) Commandes climatisation (air cheud et froid)

; Allume cigare
Commande des volets

25§ Commande de mélange

e

oo

Commande des gaz

Volant de commende tab de profondeur
Interrupteurs électriques
Commande réchauffage earbu
Variomdtre

Cormande frein de parking
32) Montre

33) Sélecteur magnétos

34) Poignée commande démarreur
35) Commande d'injection

36) Interrupteur général

AT




i ) . .ﬁ.

] ‘ vers molcqr] )

pompe n jechon

4 Robinet

eéssence

F ilre essence

Commande des 9az

ook

e s //f
CARBURATEUR Q\
o vers cyhnélre.s moteur
Commande de
- richesse
m s
SCHEMA CIRCUIT ESSENCE

148



2 Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, wn dans chaqu,

DESCRIPTION

SYSTEME D'ALIMENTATION EN . CARBURANT

aile, L'ésserfce est canalisée par gravité Jusqu'a un
robinet et un filtre evant d'almtez: le carburateur.

procédures d'entretien section 6.

 COMMANDE DU DECANTEUR

= Voir procédures d'entretien section 6.

v

5

Pour les autres informations vbir‘gfaissage et

ST TN S I SIS

ESSENCE  UTILISABLE

Essence utili-
~_@able toutes Essence
) .conditions de| imuitilisable Total
 “wvol P 3 -
s=réservoirs =
dfaile standard
« 1. chacun 98 litres
" réservoirs
¢ aile sutono- .
mie acerus. 132,5 litres| 11,5 litres| --144 litres
i—’?? 10 Chacun

149



- “CIRCUIT : ELECTRIQUE -

Le ' Disjoncteur du circuit
! : ~ génération
~

—(@)— Volets
—@®— Phare d'atter

<

Clignotant
(opT)
Rech. Pitot

'_Q_ Raddo (OPT)
- (O— Radio (OPT)

[ Q— Radio (opT)
Plafonnier

(9

nFeux de navig,
Indicateur de
virage.
Eclairage ins-
truments.

Jaugeur
essence.

@ Disjoncteur

| O rusinie ' —) — Condensateur
—4—— Diode ————— (Cde mécanique

1,10 ..



INSTALLATION ELECTRIQUE

L'énergie électrique eat fournie par wn alternateur
& oourant continu de 14 volts entrainé par le moteur.
Une batterie de 12 volts est fixée & l'avant gauche
de la cloison pare-feu prés de la porte d'accds su
moteur. Le contact général contr8le toutes les ser-
vitudes électriques excepté la montre, 18 systime
d'allumage 6t l'emregistreur de vol optionnel (ne
fonctlonnent que:loxsqué le moteur est en marche).

AMPEREMETEE .

L'ampéremdtre indique 1'intemnsité de courant fourni
soit par l'alternateur & la batterie, soit par cette
dernidre ‘su réseau &lectrique. Lorsque le contact
général est sur "ON", moteur en fonctiommement, 1'am-
péremdtre indique la charge fournle ¥ la batterie.

FUSIBLES ET COUPE-CIRCUIT ¢

Les fusibles sur le tableau de bord protdgent 1l'en-
semble du circult électrique de l'appareil. Les cir-
cuits contrflés par chaque fusible sont indiqués au
dessus de edux-ci. Les fusibles peuvent 8tre enlevée
en exergant une pression et en tournant dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre Jusqu'd libération.
Des fusibles de rechange sont fixés & 1l'intérieur du
couvercle de la boite & gants.

Note t Un fusible spéeial "SLO-BIO" protdge le cie-
cuit &lectrique des volets. Veiller & ne pas monter
un type de fusible différent. Le "SLO-BLO" est carac-
térisé par un ressort entourant le fusible ce qui le
rend facilement reconnaissable.

I1 existe deux fusibles supplémentaire. Un fusible est
monté & c8té de la batterie et protdge 2 la fois les
eircuits de la montre et de l'enregistreur de vol.
L'autre fusible situé dans le faisceau central en ar-
ridre du tableau de bord protdge le circuit de 1'al-
ternateur, .



e

Un disjoncteur placé sur le tableau de bord protege
le circuit de 1l'slternateur. L'allume cigare eet
protégé par un coupe-cirouit fixé au dos de celui~
ci, derridre la planche de bord.

>

PHARES D'ATTERRISSAGE (OPT.)

Une tirette & 3 positions du type "push pull" com-
mende le phare d'atterrissage situé dans le bord
d'attague du plan gauche. Pour allumer une lampe
lors du roulement, tirer jusqu'd la iere butée.
Pour allumer deux lampes pour l'atterrissage, ti-
yer jusqu'd la 2e butée.

- > : '
PO -SSP .. S o

Le clignotant anti collision ne doit pas 8tre uti-
1isé en vol dans les nuages ou par temps pluvieux.
La lnpiére cl%gﬂotante'réfléchie par lesgouttés -
d'ean sur les particules atmosphériques, de nuit -
en partigulier, peut amener des vertiges et des -
déséquilibres sensoriels. - ‘

CHAUFFPAGE CABTHE ET ARRATION

La température ambiante cabine peut 8tre réglée par
1'utilisation des deux tirettes marquées "CABIN HEAT"
et "CABIN AIR", L'air chaud et l'air frais sont mé-
langés dans une gaine avant dt8tre diffusés dans la
cabine. au niveau des pieds du pilote et du passager
AV. Deux aérateurs additionnels sont situés dans la.
partie supérieure gauche et droite du pare-brise.

FREIN DE PARKING

Tirer la poignée vers soi, appuyer sur les pédales,
relacher et laisser la poignée dans sa position.
Péur libérer les freins, appuyer sur les pédales
et relacher en vérifiant que la poignée revient sur
sa butée.

1.12
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AR LE SECRETA&i4¥ GENERAL A L'AVIATION CIVILE

LIKITES DYEMFLOI

-~

1) Bases de certification $

L'avies CESSHA F 150 H a été certifié au rdglement

4IR 2052 avec amendements & la date du 1.11.1965,

satdgurie Utilitaire dans les limites indiqudes

ci-apriz.

o' Vitesses limites * : YMPH  Kte
- Vne €Vitesse 3 ne jamais dépesser) - 1162 141

- Vno (Vitesse maximale de croisidre) 120 104
- Ve évxtesse de calcul en croisidre) 120 104

- Vp (Vitesse de manoeuvre) 109 95

- Vfe (Vitesse limite volets sortis) 100 87
3) Vites de déeroc * 3

- Volets escamotés - vol horizontal 55 48

- Volets escamotés - virage 40° & 55
4) Repéres sur 1'andmomdtre * : .

- Trait radial rouge 162 MPH

- AI‘O jaune de.-............‘....... .120 é«162 I’TH
& utiliser avec prudence air calme.

ATC VOTt QCovevsesccssasssccsesses S0 & 120 MPH
zone d'utilisation normale.

-mblm QCevvcscosoncsocsconccscse 495.100 MPH
zone d'utilisation des volets.

Avertisseur ¢e décrochage.

Réglege : 5 & 10 }PH avant décrochage.

* Vitesses corrigées certifides.

2a1
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5) Facteurs de charge limite de calcul & la masse
meximale (hypersustentateurs escamotés)

n=+4.4
“‘n=-1.76

6) e ale :
~ sutorisée au décollage et atterrissage : 726 kgo

7) Centrage t

- Mise A niveau : partie supérieure du fuselage
4 ltarriére de la cabine.

— Référence de centrage : Face avant de cloison
pare feu.

— Limites de centrage en charge : & 726 ka.
Centrage AV : + 0835 m
" Centrage AR : + 0.952 m
Se reporter & la FICHE DE NAVIGABILITE

8) Chargement limite :
- Nombre d'occupants :

- Place AV ':' 2

Equipage minirmmm 2 1

- Masse autorisée dans soute 3 55 kg.

Banquette enfant optionnelle autorisée si
ceinture de sécurité.

.- 242
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Le CESSNA F 150 E est certifié pour le wvol diurne et

peut &8tre autorisé au-vol IFR, & condition que les
équipements optionnels correspondants soient montds
sur l'appareil.

L'apparell doit 8tre équipé de plaquettes d'instruction
homologuées et de notices d'utilisation.

’(dans lar cablne 4 la vue du
Plaquettes de limitation.(pilote.
" (dans 1a soute & bagages.

o

MANOEUVRES CATEGORIE UTILITAIRE

Cet appareil n'est pas concu pour le vol acrobatique.

Cependant, certaines ranoeuvres nécessaires & 1'obtention

de certains brevets peuvent &tre effectudes en tenant
compte des limitatioms données par le tableau suivant.

Aucune manoceuvre acrobatique n'est permise exceptée
celles dont la liste suit :

MANOEUVRES © ‘ VITESSE MAXIMALE DE

DEPART RECOMMANDEE,
Chandelles 95 Kts 109 MPH
Lazy-eights , 95 Kts 109 MPH
Virages serrés 95 Kts 109 iPH
Vrilles ) Décélération lente.
Décrochages -  Décélération lente.

(sauf les abattées).

2.3



" Durent uvme vrille prolongée, le moteur est sugcep-—";lf a
tible de s'arrfter. La sortie de vrille n'en sera
aucunement affectée.

La vrille volontaire, volets sortis est interdite.
Les manoeuvres acrobatiques sous facteur de charge
négatif ne sont pas recommandées.

11 est bon de savoir que par construction 1'appareil
est fin et que son accélération en piqué est rapide.

Contréler sa vitesse est 1'élément de base car les
manoeuvres & grendes Vitesses entrainent des facteurs
de charge importants. Eviter 1'emploi brutal des
commendes de wol.

LIMITATIONS MOTEUR

Puissance et régime :  T4,6 KW - 2750 tours/minute.
(100 HP)

LIMITATIONS DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS

Vent limite pléin travers:: 20.Kts.

LIMITATIONS TEMPERATURE D'HUILE

Normal Secteur vert
Maximum admis 107° C ligne rouge 225° F

2.4



LIMITATIONS PRESSION D'HUILE

Minimum ralenti ligne rouge 10 FSI
“Normal -~ - secteur vert 30-60 PSI
Maximm . 1ligne rouge 100 PSI 1

J AUGEURS

Vides (6,5 litres non consommebles dans chaque
réservoir) E ligne rouge

TACHYMETRE : Tours/minute.
Utilisation normale

Niveau de la mer 2000-2550 Arc vert intérieur
A 5,000 pieds 2000-2650 Arc vert moyen

A 10.000 pieds 2000-2750 Arc vert extérieur
Maximum autorisé 2750 Ligne rouge

2.5



Manuel de Vol Edition 1 - Aoiit 1974
. REIMS/CESSNA F 150 H Révision 2 = Décembre 1978

PLAQUETTES

Les renseignements suivants sont fournis sous la forme de plaquettes
composées ou individuelles,

1. Bien en vue du pilote ;
a, Régime VFR de jour

Cet avion est certifié en catégorie utilitaire et doit étre utilisé en respec-
tant les limites d'emploi précisées par les plaquettes et manuels de vols,

LIMITES D'EMPLOI

LIMITE VENT TRAVERS 90% ¢ecvesuscancearases 20 kt
VITESSE DE MANOEUVRE..... teseressesanasnss 09 MPH = 95 kt
MASSE MAXIMALE AUTORISEE s seeececceccoessss 726 kg
POUR INSTRUCTIONS DE CHARGEMENT, SE REFERER AU DEVIS DE
MASSE ET CENTRAGE
FACTEURS DE CHARGE

Volets rentrés + 4,4 -1,76

Volets sortis +3,5 \

MANOEUVRES ACROBATIQUES INTERDITES
EXCEPTEES CELLES CI-DESSOUS

Figures Vitesse indiquée d'entrée
Chandelles 95 kt - 109 MPH
Lazy-eights B 95 kt - 109 MPH
Virages serrds 95 kt - 109 MPH
Vrilles Décélération lente
Décrochage
(sauf décrochages dynamiques) Décélératicn lente

Sortie de vrille : Commande de direction contraire Commande de pro-
fondeur vers l'avant - Commande de gauchissement en position neutre,
Vrilles volontaires volets sortis interdites, Vols en conditions de givrage
connues interdits,

Cet avion est autorisé aux vols : VFR DFE JCUR

~ - 2.5A




Manuel de Vol Edition 1 - Aoiit 1974
‘REIMS/CESSNA F 150 H Révision 2 - Décembre 1978 i

b, Sil'avion comporte 2 bord les équipements définis en page
6.1.0,

s

Cet avien est certifié en catégorie utilitaire et doit &tre utilisé en respec-
tant les limites d'emploi précisées par les plaquettes et manuels de vols,

LIMITES D'EMPLOI

LIMITE VENT TRAVERS 90 ... 00eiuervennnnnn. .20 kt
VITESSE DE MANOEUVRE,,,........000uunnnns....109 MPH - 95 kt
MASSE MAXIMALE AUTORISEE ., .,.,.,........... 726 kg
POUR INSTRUCTIONS DE CHARGEMENT, SE REFERER AU DEVIS DE
MASSE ET CENTRAGE
FACTEURS DE CHARGE

Volets rentrés + 4,4 -1,76

Volets sortis + 3,5

MANOEUVRES ACROBATIQUES INTERDITES
EXCEPTEES CELLES CI-DESSOUS

Figures . Vitesse indiquée d'entrée
Chandelles . 95 kt - 109 MPH
_ Lazy-eights ’ 95 kt - 109 MPH
Virages serrés 95 kt - 109 MPH
Vrilles Décélération lente
Décrochage ' .
" (sauf décrochages dynamiques)‘ Décélération lente

Sortie de vrille : Commande de direction contraire - Commande de pro-
fondeur vers 1'avant - Commande de gauchissement en position neutre,
Vrilles volontaires volets sortis interdites, Vols en conditions de givrage
counues interdits,

Cet avion est autorisé aux vols : VFR DE JCUR ET DE NUIT.

2.5B .
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: ' Avion type . |Votre avion
‘Exemple de ealcul '

=4 de centrage - |HMasse & | Moment. | Masse | Moment
-kg . mkg kg mkg

— 1° Fasse 4T 398

2° Huile* aa ot 1.15 5 1.15

3° Pilote et pas— :
=4 sazer 154 153 .

4° Essence (Stand) 62 65

5° Bagage zone 1 g

(Enfant avec sidge) 34 52
| 6° Bagage zone 2 0 0

7° Masse en charge

de 1l'avion 726 667

8° Placer le point (726 et 667) sur 1'abacue de cen—
trage, s'il est cozpris dans les limites, le charge-
ment est bon.

* Le plein d'huile doit &tre assuré pour chaque vol.

| cuusam ST ET ARRIMAGE DES BAGAGHS.

Charge maxirum acceptable dans
le coffre & res

e
Zone @D

Zone @ - 20 kgs
zoneD +@= 55 kgs

fixx d'arrimage.
‘] Un filet pour maintenir les begages est llv'-e avec
chaque appareil, € amneaux d'arrimage sont prévus.
2 armeaux au plancher derridre les dossiers des
~y oidges. 2 autres situds & 5 cm au dessus *du plancher
1 et en arriére de la zone 1. 2 autres armeaux ‘supplé=
menteires sont posés i'la partie supérieure de la
zone 2. Lorsqu'il v a le maximm de bagages soit 55
T ‘.(rs., il est recommandé d'utiliser 4 anneaux au minirmrf.
" Torucue 1'aprareil est éguipd d'une plage arriére,
8ter cette dernidre avant d'effectuer le chargement
et 1'arrimage. Apres ces opérations, la remonter ou
la ranger. 2.7
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PROCEDURES  D'URGENCE = =

S

v

1) Survenant peniant la phase préliminaire au

décollage 3

a) - Manette des gae "REDUIT"

b) - Freinage

¢) - Mélange "ETOUFFOIR" | A
d) - Sélecteur des magnétos WCOUPE® ("om";

) = Interruptéur général "ARREI"  (“OFF"

Attention : Lorsque la pamme survient & un instant
tel que la longueur de la bande disponible est jugée
insuffisante pour un arrét dans les tonditions optima,
(obstacles en bout de piste) effectuer un "cheval de

bois".

2) Survenant apr®s le décollage

a) - Mélange "ETOUFFOIR"

b) - Essence WFERME® ("OFF")

¢) - Sélecteur des magnétos "COUPE" (noFF") .

d) - Interrupteur général : il est recommandé de le
laisser sur "MARCHE" ("ON") efin de conserver
1'utilisation des volets hypersustentateurs.

Attention : Atterrir droit devant soi dans la mesure
ou l'espace est dégagd. Eviter les importants chan-
gements de direction et gous asucun prétexte, ne tenter
" de _revenir vers 1l'sire ftenydl. Cette manoeuvre est
souvent fatale et il est préférable d'effectuer un
atterrissage brutal mais contr6lé de 1'avion.

3) Survenant ﬁendant le vol @

Afficher VI = 65 MPH (finesse maximum)

S?assurer que 1le robinet d'essence est "OUVERTY ("ION“}j
et que la commande de mélange est sur "RICHE". '

a1




procéder comme snit :

Si lemotmrne se remet;nsenmarche, ,
: ~att;a-riss’ age@

a) - Mélange “ETOUFFOIR"

b) - Manette des gaz "REDUIT*

¢) - Sélecteur des étos "CGUPE" ("OFF")

d) - Eadence "FERME" - ("OFF")

e) - Interrupteur général "mcm:" (»oN") utilisation '
volets ou radio. \

REMISE EN MARCHE DU MOTEUR PENDANT LE VOL

Si la cause de l'arr8t a été décelée, que les mesures
approprides ont été prises, que 1l'altitude le permette
et que la sécurité n'est pas mise en cause, procéder
comme suit @

a) = Maintenir VI : 65 MPH

b) - Mélenge "ETOUFFOIR"

¢) = Manette des gaz "Pleine Ouverture" quelques
secondes pour ventiler -le moteur.

d) - Manette des gaz "OUVERT" 1 cm.

e) - Mélange "RICHE"

£) '« Interrupteur général "MARCHE" ("ON")

_ Note : Si 1'hélice n'est pas mue aérodynamiquement,
zmoul

inet) actiomner le démarreur.
Au cas ol cette procédure s'avire inefficace, et & une
altitude non inférieure & 500 pieds, choisir dé1ivérément
1tatterrissage de campagne en appliquant la procédure

‘décrite précedemment (5 1.3)

VOL _MOTEUR ARRETE -

Un tableau figurant dens ce HManuel domne les distances
franchissables en fonction de 1'altitude pour une VI
dormée : 65 MPH correspondant & la finesse maximum.

- Laisser tourner 1'hélice en moulinet.



ANCENDIE -~
— " 1) Incendie am sol 3

511 Tou s'eat Tocaliad dais A4 veire M adtsnton |
perdent les opérations au sol, procéder comne suit 3 |

- Manette desg.ssur"PLEIKGAZ" k

. Continuer & tourner quelques instants $ si 1'incendie |
- ne a'drréte pas, procéder comme suit ¢
a) - Actiomner la commande de mélange sur "ETOUFFOIR"

B ; - Robinet d'essence "FERME" ("OFF™) O
- Sélecteur des magnétos "COUPEY 5

- d) - Interrupteur général "ARRET" ("OFF")

— Attention : Evacuer l'avion et tenter d'éteindre l'ihf-
cendie au moyen d'un extinctur portatif si l'on en dis-

~Pose.
" 2) Incendie mofeur en vol " ' "

| | % — Commande’ rechauffag;e ca‘oine WFERME®
- b) = Mélange "ETOUFFOIRY
~ Essence "FERME" ("OFF")
; - S&lecteur magnétos M"COUPE"
Intarruntazr général "ARRET" ("OFF")

Note : Ne pas tenter de remetire le moteur en marche
aprés l'incendie. Effectuer un atterrissage en campagne.

3) Incendie cabine ,:'i :

B a) - Interrupteur général "ARRET" ("OFF%) |
b) - Adrateurs fermés (courents d'a:.r)

Note @ Utiliser un extincteur portatif lorsque 1'avion en
est | pourvue. Si le feu ne peut 8tre maitrisé, atterrir au
pluﬂ ‘%t-

Att enﬁgn ¢ Aprds utilisation d'tm extincteur & 1'inté-
rieur d'une cabine fermée, il est recommendé d'aérer.
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,4) Incendj.e'mlhzre: e

a) - Interrupteur phare d'atterrisaage ®ARRET" (pousse
b) - Interrupteur feux de position "ARRET" (poussé)
¢) = Interrupteur réohauﬁ‘age enterme pitot

" ARRET" (pouasé)

" Hote : Effectusr une glissage cGté opposé & 1l'aile en
feu pour tenter d'éte:.ndre les flammes, Atterrir am
plus t8t.

5) Incendie réseau électrique 3

Les fusibles ou les disjoncteurs isolent tous les
circuits électriques et assurent automatiquement
la coupure de courant pour éviter 1'incendie si

un court<cireuit’ mani.;Cependmt,,si gela est!
hécessaire, on peut mettre l'interrupteur général
sur "COUPE"™ pour isoler tous les équipements élec-
triques et atterrir d&s gque possible, Si le courant
électrique est indispensable on pesut essayer d'i-
dentifier et d'isoler le court-circuit. :

Cecl peut 8tre accompli comme suit 3

a) = Interrupteur général "ARRET®
b) - Tous les interrupteurs sont sur "ARRET"
¢) = Interrupteur général "MARCHE"

Note : Remettre les interruptsurs électriques sur

BKARCHE" 1'un aprés l'autre en ménageant un laps de
temps assez court entre chague opération et ainsi de
suite jusqu'2d ce que le court-circuit soif localisé.

6) Elimination des fumées et des gaz :

Stassurer cue le feu est bien éteint ou qu'il ne
sera pas agravé par les courants d'air.

ag ~ Commandes Aérateurs cabine "OUVERT"
- Commande de dégivrage "FBERIEY

Note & Ouvrir la fen8tre du c8té pilote et si la
densité de la fumde persiste d'une fagon  telle que
le vol ne peut se poursuivre, atterrir au plus t8t. -
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1) En campagxe sur 301 a.ccidenté ;

a) ~ Portes déren-mxinéee. i
s bg - Ceintures de séourité ﬁxées. ,
% Inverseur de volets "SORTIS" iDmm) :
d) - Interrupteur général "ARRET" (fhase finale)
e) - Manette des gas "REDUIT
f) - Mélange “ETQUFFOIR"
'g) - Essence "FERME" “(woFP)

» - Hote : Atterrir qume bagss._ri,,'

2) Avec un peu dolaté ou dégonflé

- S'attendre & un déport c8té pneu 3 plat. )
= Sortir normalement les volets et atterrir en cabrant
1'avion tout en maintefmk 1'aile haute c8té pneu dé-
,gaciuéux D&s la prise de contact avec le s0l, utili- .
ser le frein opposé au maximum pour essayer de main-
tenir 1la trajectoire et couper le moteur.

3) Sans commande de profondeur 3

Stabiliser le palier & VI = 60 MPH et volets 20° en
s'aidant de la commande des gaz et du compensateur de

profondeur, Ensuite, ne plus toucher au compensateur
et afficher une pente de descente uniquement en ré-

glant la puissance.

A 1'atterrissage, le couple piqueur df & la réduction
est néfaste et 1l'appareil risque d'impacter sur la
roulette de nez. En conséquence, au moment de l'ar-
rondi, mettre le compensateur au plein eabré, tout en
augnentant le régime de mani®re -2 amener 1l'appareil

, ‘dans une position horizontale au moment de 1'impects.
Couper les gaz dés que l'avion a touché le sol.

RESEAU _ELECTRIQUE — MESURES _D'URGENCE
1) Panne compldte du réseau é&lectrique @
Si une pame électrique compldte survient ou s'il
) D5




est dmnu nécessai.ra de mettre 1'1ntemptaur

général sur "ARRET", ‘atterrir sussitdt que cela
est possible, Les volets, les jaugeurs de carbue

_yant et 1'indicateur de virage ne fonctionneront -

plus. I1 en est de méme pour :Los 6quipements de
radio—commication. S

VRILLE INVOLONTAIRE

S1 wne vrille involontalre se produit, on doit

_. avpliquer la procédure de redressement afférente

aux avions légers. E118 consiste & placer la
ﬁuvame de direction en opposition au sens de
vrille en poussent le manche vers 1'avant,
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APPROUVE PAR LZ SECRETARIAT GENERAL A L'AVIATION CIVILE

VERIFICATION EXTERIEURE

T e e e e el e e - e s
. o [
-
HOTE : Effectuer le tour de l'avion en vbrlflant l'asnect
général, Bt

4.1 : , '



1) 8o

be
. Ce
d.

3) a:
4) &e
b.
5) Qe
b.
Ce

d.

(=)

f.

Mettre 1'interrupteur général, vérifier l1a
quantité d'essence puis couper,

Contact magnéfos "OFFH,
Robinet d'essence "ON",
Enlever blocage commandes de vol. 3

Lors du premier vol du jour purger le circuit
carburant afin d'éliminer 1'eau ou les parti-
cules solides par les purges réservoirs et tirer |

la commande du décanteur (bol de purge dans boi-
te & gants)., 3

Oter bloqueur gouverne de direction si posé,
Enlever corde d'amarrage arridre.

Oter bloqueur d'aileron si posé.

Vérifier gonflaege roues principales.
Enlever corde d'emarrage voilure.

Vérifier le niveau d'huile,
Vérifier 1'aspect de 1'hélice et du céne. 4
S'assurer de la propreté du filtre air admission.i
Vérifier si le clapet du décanteur est bien ferné..

Vérifier amortisseur et gonflage de la roulette
de nez.

Enlever corde d'amarrage.

6) Identique 2 4, et vérification de la prise statique
sur la paroi gauche.,

7) 8o
'b.

Coe

Oter le cache pitot et vérifier 1l'antenne.
Vérifier la mise & 1l'air libre.

Vérifier 1'avertisseur de décrochage.

8) Identique & 3.
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VERIFICATIONS

e

AVANT DE mmza mms L'mgn .
1) Faire le tour-de l'appa.reil selon le schéna
de la ﬁgu'e 1-!. o g

AVANT (LA HISE ‘EN BWTE ;
1) Siégos*,:étcéiﬁhms da secmﬁ:té « Ajuster
et verrouillers :
2) Freins - vérifier et me’ctre le ‘paridng,
32 Contact général "ON",
4 Rnbinet réservoirs wON",

MISE ENROUTE

1) Réchauffage carburateur = "FROID".
; Mélange "RICHE",
Injections : selon necessiteo -
g Magnétos "BOTH".
5) Commande gaz : 1 cm.
6) Chemp de 1'hélice dégagé.
7) Démarrage.

AVANT DECOLLAGE

1) Cormmande des gag -~ 1700 tours

2) Instruments moteur (plage verte) . S

3) Magnétos - vérifier chute tours - 75 maxi entre
chaque magnéto.

4) Réchauffage carburateur : vérifier fonctionnement.:
5) Dépression - vérifier 4.6 & 5.4 pouces de mercure..

€) Commandes de vol libres,
7) Tab : réglé pour décollage.
: Sg Portes cabine verrouillées.
9) Instruments de vol et radio en marche.

DECOLLAGE
Décollage normal :

1) Volets relevés. _
2) Réchauffage carburateur - "FROID",
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4) Profondeur - soulager roulette h 50;!&?3‘“
'5) Vitesse de montée = ¥3,MPH; . pour éviter un
- obstacle éventuel puis stabiliser selon la
vitesse indiquee au paragrap}m "montée normale®.

W@m
1) Volets relevés. -

2) Réchauffage carburateur - froid.

3) Freins serrés. -

4) Commande.des gaz - pleine ouverture
5; Lacher de freins,

6) Profondeur - relativement cabree. .

7) Vitesse de montée - 57 TEPH..
— MONTEE = )

Montée normale :

1% Vitesse — 75 & 80 MPH.
Régime - maxinmum.
3) Mélange - riche. .

3; Manette des gaz - a fonde

Montée performance maxirum
1) Vitesse = T3,MPH, -

22 Régime - meximum,

3) Mélange - riche.

CROISIERE : ) > &

13 Régime - 2000 & 2750 tours/minute.
Tab profondeur - réglé.
3) Mélange - appauvrir selon maximum tours.

AVANT L'ATTERRISSAGE ¢

1) Mélange - riche.

2) Réchauffage carburateur - mettre plein ré-
chauffage avant réduction des gaz.

'3) Vitesse = 65 & 75 MPH.
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2) Pendant 1é mlage renener douoement la
roulette de'neze .
3) ¥reinage - minimxm selon neceasité.
APRES L'/ 3 ‘

gvelsts relevés. 7 '
Réchmszage carmrateur fmid.

AVANT DE _QUITTER "LYAVION 3 it
1) Mélange — étouffoir. 3
Tous:contacts - "OFF". '
3; Frein de parking,
4) Blocage gouvernes. ‘ .
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Le démarrage s effectue aisémmt avec une ou
deux inoectlons par temps chaud et six par temps
froid, commande des gaz ouverte 1 cm. Par condi—
tions de températures tris froides, il s'avire’.
nécessaire de continuer les injections pendant 1a
manoeuvre de démarragejde fAibles détonations suivies
de puffs et fumées noires dénotent trop d'injections,
Ltexédent d'essence peut &tre chassé des cylindres
- en effectuant la procédure suivante ~ appauvriid -
totalement, gaz pleine ouverture, enclencher le
démarreur pendant quelques tours. Reprendre ensuite -
la procédure normale de mise en route sans injection.

Si le moteur n'a pas regu les injections suf-
fisantes, il n'y aura pas d'allumage et il sera
nécessaire de continuer les injections. .

Apres le demarrage, si la pression d'huile ne
décolle pas passé 30 secondes et le double en hiver,
couper. Un manque de pression d'huile peut &tres
néfaste pour le moteur. Aprés la mise en route éviter
1'utilisation du réchauffage carburateur sauf dans
les conditions de givrage au sol,
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DIAGRAMME DE ROULAGE AU SOL

—— - — =

Pt n )
9- B
. ~
I/ \\
B on o ‘ "Wy
7y Aileron gauche Aileron droit &%
/ vers le haut, : vers le haut. ‘\
\
/ - ( ~
&  rrofondeur 7| Profondeur N
4 neutre. 2 *neutre, \
=7 N Eoum ./‘
e
N [X)
A\ (Y4
Vo LIS 7 tATHIEmEILIEEID 7
v
\ Aileron gauche - Aileron droit
\ vers le bas. vers le bas. ’«
\  Profondeur b - : Profondeur & b
‘\ piquer. piquer, /
% .
\ /'
L , Ve
N rd
“\\\ ,/"
N - e
* -
ROULAGE

Eviter un roulage trop rapide et utiliser les freins
evec parcimonie en s'aidant des commandes de vol selon
le diagramme ci-dessus, pour maintenir un meilleur con-
tr8le directionnel et latéral, Utiliser de faibles ré-
gimes moteur sur des sols non préparés : sables, gra~
villons. ’
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La roulette de nez se vérouille automatiquemant
dans 1'axe lorsque 1'amortisseur est:détendu.
Quand: celui~od -est_ trop gonflé ou lorsque 1'avion
est en centrage arridre, 11 s'avire nécessaire

de comprimer 1'amortisseur soit au sol evant la
wiSe -en route, soit en freinant énergiquement
Iors du roulage au:sel. - - o - o

* :
sy R R e A T T O SR e 1

AVANT _DECOLLAGE s _
Réchauffage : Le réchauffage s'effectue
pendant §e roulage au sol, le point fixe
en bout de bande se limitant aux vérifica-
tions contemues’dans la Section I.
Le GMP étant étudié pour un refroidissement
optimum en vol éviter de le faire trop chauffer
au sol. (2500 & 2600 tr/mn)

.

VERIFICATION MAGNETOS 3

Le contr8le doit s'effectuer & 1700 tours selon
la procédure suivante 3
Tourner le contact sur la position "R" et noter
les tours ; revenir & la position "BOTH" ;
tourner ensuite 4 la position "L" et noter les
» 7. tours. La différence entre chaque ragnéto doit
8tre inférieure & 75 tours. En cas de doute,
une vérification & un régime supérieur confir-
nera une déficience: éventuelle.
Une absence de chute de tours peut indiquer ume
mise & la masse défectueuse sur le systéme d'al-
lumage ou un mauvais réglage des magnétes.

DECOLLAGE ¢

Vérification de régime : Il est bon de vérifier
pendant la premieére phase du décollage que le
moteur atteint son régime. Tout signe précurseur
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de fonctionnement douteux ou d'accélération
anormale doit amener l'arr&t irmédiat du
décollage et une nouvelle vérification plein
gaz. Le moteur doit tourner sans heurts noyma-
lement entre 2375 et 4TS5 tours sans réchauffage

Afin dtaccroftre la longévité des bouts de pales
d'hélice, il est bon d'éviter les points fixes
ot les mises en puissance sur sols non préparés
(gravillons etc). Au décollage, mettre les gaz
progresgivement et lentement.

Avant le décollage sur terrains situds i plus

de 5000 pieds d'altitude appauvrir le mélange s
de fagon & donner le maximum de touss au point
fixe. " \ '

- UTILISATION DES VOLETS 3

Les décollages normaux sont effectuds sans
volets. La éortie de 10° de volets diminuera
la course d'eaviron 10 % mais n'est pas va=-
lable pour le franchissement des 15 métres,

En conséquence, n'utiliser cette position des
volets que pour de courts roulements au décol-
lage ou sur des fprrains mous ou non préparés.
Néanmoins Bi 1l'on doit utiliser ce réglage lors
de franchissement d'obstacles il est préférable
de les laisser dans cette position pendant la
montée initiale. Exception 2 cette régle, sur
terrains en altitude, par temps chaud.

Le réglage des volets & 30 ou 40° n'est abso=
lument pas recommandé pour le décollage.

~ s

5 _TRAVERS ¥ -

Les décollages vent travers sont effectués avec

le minimum de volets compatible avec la longueur

de piste. Accélérer jusqu'i une vitesse légdremer = .
supérieure & la normale et cabrer fortement pour - — -
éviter de toucher la piste en dérapage. Lorsque
1'avion a définitivement quitté le sol se mettre
dans le lit du vent, '

49
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MONTEE 3
.Voixr g:raphique taux de montéymaximm 2

VITESSE DE_ HONTEE

Les montées sofit effectudes h une vitesse
comprise entre 75 et 80 MPH; plein gas,
volets relevés pour un refroidissement
optimum du moteur. Le mélange doit &tre
sur "Riche" & moins de vibrations causées
par un excés de richesse. La vitesse opti-
oum de montée est de T3, MPH:m sol et =%
décroit jusqu'a 65 MPH. & 10,000 pieds, En
cas d'obstacles mécessitant une pente trés
forte, utiliser le Yplein gaz sans volets et
adépter une vitesse de 31 MPH: au sol et 60
MPH, & 10,000 pieds. " ,
Note : Le choix de ces vitesses relatlverevt
Y basces doit &tre de courte durée eu égard du
refroidissement moteur,

REMISE DES GAZ =

En cas de remise de gaz, relever rapidement
les volets jusqu'i 20° ; les relever entid-
rement 1orsqu'on atteint une vitesse confor-
-table. g

CROISIERE 3

La croisi®re normale est effectuée entre 65 %
et 75 % de la puissance. L'affichage de ces
puissances en fonction de 1*altitude et ds la
température extérieure peut 8tre-déterminé par
1'utilisation de votre Computer Cessna ou du
tableau d'utilisation Section 5.

Plus 1l'altitude de croisiére sera élevée, plus
la vitesse propre sera grande pour une puissance
déterminde.

Ceci est illustré par le tableau suivant basé
sur une puissance moteur de T§ %.

4,10
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o DERFORMANCES OPTIMUM EN CROISIERE =————p

T
Altitude Régime ‘Vitesse propre
Niveau de. i ,
la mer 2525 * A10 MPH - 95 Kts
5000 pieds 2650 * 115 MPH - 100 Kts
9000 pieds Plein gaz * 117 1PH - 102 Kts

* 75 % de la puissance.

DECROCHAGE ¢

Les caractéristigues de décrochage sont normales
volets relevés ou baissés. on pourra néanmoins
noter un 1léger "buffeting" précédant le déerochage

volets baissés.

Les vitesses de décrochage sont indiqudes & la section
5 pour la massemaximale‘et centrage avant. Elles sont
donndes en vitesses corrigées, les vitessces indiquées
étont perturbées au voisinage du décrochage~ '

Les charzes inférieures réduisent les vitesses de dé-

crocnagee.

L'approche du décrochage est signalée par un aver-
tisseur sonore 5 & 10 IPH'avant 1'abattée et fonc-
tiomne jusqu'h rétoblisserent dtinciderice normale.

ATTERRISCAGE

Les atterrissages normaux sont eff ectuds nmoteur
réduit, volets 2 la demande. L'approche {inale
stefTectuant & des vitesses comprises entre 65 &
75 ¥PH sans volets, ou 60 & 70 IPH, volets baissés
selon la turbulance.

’
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ATEERRL§§A§?S COURTS
Effectuer une approche réduite & 58 MPH volets baissés
et atterrir sur les roues principales. Immédiatement .
~aprds-la prise de contact avec le Bol, poser la rou-

~ lette avant'et freiner efficacement.

~

ATTERRISSAGES VENT TRAVERS

Lorsque les conditions d'atterrissage par vent de
travers s'imposent, utiliser le minimm de volets
selon 1la longueur de la bande. Mettre 1l'aile dans le
. vent, un 1éger dérapage ou toute autre méthode de
correction de dérive et atterrir dans une position
avoisinant le vol horizontal. Maintenir 1'appareil
en utilisant la roulette orientable ou les freins,

Un gonflage excessif de 1'amortisseur a pour consé-
quence le bloguage de la roulette de nez. Afin de
récupérer 1'ection de cette dernidre lors d4'atterris- |
sage vent travers, dds le contact avec le sol, pousser :
16 volant en avant : cette manoeuvre compressant 1'a-
mortisseur, déverrouille la. rouletie.

UTILISATION PAR TEMPS FROID ot

Avant la mise en route par temps froid, il est cen-
seillé de brasser 1'hélice. Lorsque les températures
dépassent - 15° C, il est recommandé d'utiliser une
réchauffeuse. _

Les procédures de mise en route sont les suivantes :

I Aprés un pré—chauffage ¢

1g Champ hélice dégasd.

2) Contact général “Qii".

3) Magnétos coupées et commande des gez fermée,
effectuer de 4 % 10 injections pendant le bras-
sage de 1'hélice.

Note : Effectuer de profondes injections afin de miecux
atomiser 1'essence. Bien vérifier apres cette manoeuvr:
que la pempe & irjection est verrouillée. ;
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43 Mettre les contacts magnétos.
5) Ouvrir la commande des gaz 1 cm et engager
le démarreurs :

Lorsque les températures extérieures sont négatives,
&viter 1'utilisation du réchauffage carbue. Un ré-
chauffage partiel peut en effet amener 1'air dans
la veine aux températures critiques de givrage.

II Sans pré chauffage 1@

1) Effectuer de 8 & 10 injections pendant que
1'hélice est brassée manuellemento

2) Champ hélice dégagé.

3) Contact général “ON",

4) Contact magnétos sur "BOTH", 3

53 Ouvrir commande des gaz 1 cm. \
Tirer la commande réchauffage carburateur

. & fond. ‘

7) Engager le démarreur et continuer les in- -
jections jusqu'ad ce que le moteur tourne
normalement. s

8) Conserver le réchauffage carburateur pendant
la période de réchauffage moteur.

Note ¢ Si le moteur ne démarre pas, i1 est possikle
que les bougies soient givrées. Utiliser tmne ré-"
chauffeuse avant d'effectuer une autre mise en

route.

En utilisation par temps froid, le thermometre -
d'huile peut ne donner aucune indication. Apres
un leps de temps variant de 2 4 5 minutes a 1000
tours/minute, augmenter le régime plusieurs fois.
3i le moteur tourne et accélere normalement et si
la pression d'huile reste stabilisée, 1'appareil
est pr&t pour le décollage. Lorsque les tempéra-
tures avoisinent = 20° C, éviter dtutiliser le
réchauffage carburateur, ce qui aurait pour effet
de ramener la température dans la veine d'entrée
d'air dans les conditions de givrage.
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Les tableaux ﬁgurés dans les pages suivantea

‘ressortent d'essais réels effectuds avec un appareil

en excellentea conditions de vol. Iis seront appréciés
dans 1a p tdeavols 3 11 sera cependa.nt con=
seillé de prévoir une ample marge de sécurité concer-
nant la réserve d'essence & l'arrivée, étant domnné que
les chiffres indiqués ne tiennent pas compte du vent,
des erreurs de pavigation, de la techuique du pilotage,
du point fixe, montée etc... Tous ces éléments doivent
8tre considérés lors de 1l'estimation’de la réserve
prévue par les réglements. Ne pas oublier que la
distance franchissable est agcrue par ltutilisation
d‘un régime moins élevé. Afin de résoudre ces problémes,

‘consulter le tableau des distances franchissables.

. Ce tableau fait état des distances franchissables
et de 1l'autonomie sur pauvre entre 2.500 et 12,500 pieds.
Les chiffres donnés ne tiémment pas compte du vent et
sont considérés avec 85 L et 132,5 L au poids de 726 Kgs
en atmosphere standard.

Souvenez~vous que toutes ces informations eont
données & partir de l'atmosphdre standard et que le
Computer Cessna vous aidera & corriger les erreurs
dues aux différences de température.

Sl



Manuel de Vol Edition 3 = Janvier 1988

CESSNA F150 H

NIVEAU DE BRUIT

Conformément 2 1'arrété du 3 Avril 1980, le niveau maximal de bruit
admissible pour 1'avion CESSNA F150 H ou 150 H correspondant 2 la
masse totale maximale de certification de 726 kg est de 69,7 d B(A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par 1'arété

précité 2 la puissance maximale continue est de 69,4 d B(A).

Llavion CESSNA F150 H ou 150 H a recu le certificat de type
limitation de nuisances N38 2 la date du 18 Janvier 1988,

de

ey
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Vitespe

Vitesse maximum au nivesu de la mer

-

Croisitre : 75

e e ottty e YO

CARACTERISTIQUES .

P il tediiepnin 2t Sl e

0 hwd NA Poioow b :
\.AH'ﬂhliﬂ.t‘a...N..'.nluluﬁﬂu’n\’.h.; Lresy wem W
STANDARD et ECOLE
7 726 kg

2 de la pulscance 4 T7.500 pieds

Distansce franchigsable

Croisicre ¢ 79

~

22,5 Gallons (85 1)

Creisikhre ¢ 75

la puissince & 7.50C pieds
sans réserve

C.oae

7 ge la puissence & 7.500 pieds

Veroios "Long Ronge" 25 Gallons (132,5 1)

Distance franchiscuble optimum & 10,000 pleds

;

22,5 Gallons (85 1)

a:ng réserve

bpmac:nm franchicsable optimum & 10,000 pieds

- _

_ Ll -

106 Kts
102 Kts
412 N.m.
4.1 h
102 Kts

629 lW.m,

6,2 h
102 Kts
h.@a N.me
6.t h
81 Kts

i

L ON

726 kg

106 Kts
102 Xts

412 Noma
4,1 h
102 Kts
QNW N.m.
102 Kts
491 Neme
6.1 h

81 Kta
764 Nene
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wn Endurance Distance Franchissable
o : Hestren B.M. X
) Consomr-
o s | mégime | FUIPSamlyy  pygl sation | Standard | "Lg Range®| Standard | "Lg Bange"
en pleds % EP boraire
85 1 132,51 851 132,51
2.500 2750 92 105 26,5 3e2 - 5 357 525
2700 87" 103 25 3.4 543 356 551
2600 ) 7T 99 _ 22 - L1 . 3.9 . 6.1 - 386 599 ..
2500 68 94 19,3 4.4 6.9 412 642
2400 60 89,5 17,4 4.9 TeT 439 686
2300 | 53 83 15,5 5e5 8.6 465 721
2200 46 TI 13,6 642 9.7 4717 746
2100 40 68,5 12,1 7 10.9 482 151
5,000 2750 85. 105 24,2 3¢5 5.5 369 513
2700 80 102 22,7 3.8 5.8 387 59
2600 S ER 98 | 20 4.2 6.6 B St 843
2500 65 93 18,2 4,7 7.4 489 686
2300 A 8 14,4 5.9 9.2 4T7 46
2200 A% 6] 12,9 6.6 10.3 . 486 156
2100 137, 62 12,1 7.5 1.7 469 12
- . ¥
2600 66 96 18,5 4.6 To1 438
Al ~ = el s e = ...JL - 5
. .. F*.., R ey ) T
2400 52 85 15,1 57 8.8 482 746
2300 45 o 13,6 6.3 9.8 486 760
2200 140 67 12,1 Tl 11.1 477 37
10.000 2700 ‘68 100 19,3 4.4 6,8 442 686
2600 3 95 17,4 4.9 746 465 720
2500 54 855 | 15,5 5.4 8.5 482 750
2400 48 80 14 6.1 9.4 491 T62
2300 42 T 12,5 6.8 10.6 482 746
12.500 2650 60 95 17 5. Te 47T 742
2600 56 92 16,3 5.3 8.2 482 750
2500 50 84 14,7 5.8 9.1 491 765
2400 L‘,44 75 13,2 6.5 10.1 486 755

PERFORMANCES EN CROISIERE

BOTE 1; La croisidre maximm est normalement limitée A 75 % de la puissance.
2) Dans le tahleau ci~dessus, il n'est pas temu compte de la consommation durant le
déoollage ni des réserves Prévues par les rdglements & 1'arrivée. :
3) Ces performances sont calculdes pour la version avec carénages de rouess
Oter 1,7 Kts aux vitesses de croisidre les plus élevées, et 0,85 Kis aux plus faibles
pour les versions "Standard” et "Ecole".

£
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ALTETUDE AU DESSUS DU TERRAIN (pieds).
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PROCEDURES DE GRAISSAGE
ET D'ENTRETIEN

. JOURNELLEMENT : - .

ESSENCE 3 Utiliser de liessence Aviation indice 80/87

octanes minimales., Chaque réservoir a une capacité de

49 litres standard et 72 litres avec réservoirs grande
autonomie. e : y

PURGE 3 Lors du premier vol quotidien purger les ré-
servoirs et tirer la commande du décanteur, relacher
en vérifiant que le clapet est bien fermé.

(Bol de purge dans la bofte & gants).

HUILE 3 Vérifier le niveau d'huile avant chaque vol
et compléter si nécessaire avec de 1'huile Aviation
SAE 40 si la température extérigure est supérieure

3 50 C et SAE 10 W 30 ou SAE 20 pour les températures

inférieures & 5° C. i
/-.

L'huile multigrade est recommandée pour faciliter les
démarrages par temps froid.

Les huiles dispersantes ou détergentes conformes aux
spécifications Continental MHS 24, sont recommandées
mais 1'huile minérale peut 8tre utilisde.

L'apvareil est livré & sa sortie d'usine avec de
1'tuile minérale. Cette mile doit 8tre remplacée

par de 1'mmile détergente am bout de 20 2730 heures,
Lors de la vérification du niveau d'huile, s'assurer
qu'il y a environ 5 quarts (4 litres 3/4) si le vol
dure moins de 3 heures et 6 quarts (5 litres 3/4) pour

les vol prolongés.

6.1
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PERIODICITE DES VERIFICATIORS

= 50 HEUREES -

Batterle 1 Vérifier nivesu. Au minimw tous les
mois en utilisation par températures €levées,

Mmz%m.ma Effectuer 1a vidange et
remplacer 1'élément du filtre. Si le filtre &

huile optionnel n'est pas monté, faire la vidange
et nettoyer le filtre standard toutes les 25 heu-
res. En tout état de cause, si les 50 heures ne
sont pas effeotudes dans un délai de 4 mois, exd-
,cuter la vidange,

Réduire cette période si utilisation prolongée en
pays froid, régions sablonneuses, ou courts vols &
longs intervalles.

Note ¢ A la fin des premidres 20 3 30 heures de
fonctionnement changer 1'miile minérale par de
1'huile détergente et remplacer le £iltre si ins-
talié.

+ i ¢ Nettoyer ou remplacer. En
région sablonneuse, une inspectiqn Journalidre est
recommandée, .

Bielles [5) de nez 1 Graisser.
Graisser souvent lorsque 1'avion opére en régions
poussidreuses,

- 100 "HEURES -

Pistons et freins : Vérifier et compléter le plein.
Amortisseur de shimmy : Vérifier et compléter le

plein .

642



Déganteur 3 Démonter et nettoyer.
Purge de réservoirs t Eliminer eau et corpuscules.

Purge tuysuteries @ Eliminer eeu et corpuscules.
5é ' A vide 1 (OPT) Nettoyer.

Bougles @ Démonter, essal et remontege.

- 500 HEURES -

pe b dé 1 (OPT) : Remplacer
1'élément du filtre.

Ce remplacement doit Btre effectué si la dépression
tombe en dessous de 4,6 inches HG.

Rowlements roues s Gralsser.

SELON NECESSITE

Amortisseur roulette de nez t vérifier niveau et

. gonflage.
Filtre air instruments gyroscopigues s Remplacer

lors de la révision des instruments.

6.3




ENTRETIEN

MANOEUVRE AU - SOL :

L'appareil se manoeuvre facilement au 561
a4 l'aide d'une fourche de remgrquage fixée sur
la roulette de nez.

‘Lorsqu'on utilise cette fourche, il faut éviter

les braquages supérieurs & 30° de part et d‘autre
de 1'axe central de la roulette afin de lui éviter
certains dommages. f

- AMARRAGES:®

Un bon amarrage au sol est un gage-de sécu-
rité contre les rafales de vent.

Appliquer la méthode suivante :

1) Mettre le frein de parking et le bloqueur
de comrandes de vol.

2) Fixer des éclisses entre chhque aileron
et volet,

3) Fixer des cordes- ré51stantes dans les
anneaux prévus & cet effet sous les ailes et la
partie arridre et les fixer au sol.

4) Hettre une éclisse & la partie superleure
du plan fixe vertical et de la directior.

5) Installer un cache pitot.

PARG-DRISE __ GLACES

Le pare-brisc et les glaces doivent 8tre
nettoyés en permanence. Les nettoyer soimeu-
sement au savon et & l'eau avec la paume de la
main. Eventuellement utiliser une peau de cha-
mois ou une éponge uniquement pour mouiller les
glaces. Rincer abondamment et essuyer avec une
peau de chamois.



-

o T

L'utilisation d'un chiffon sur la patidre
plastique pour le séchage créée une charge électro-
statique emtrainant les particules solides & la
surface du plexigless. L'emploi d'une peau dé chamois
éliminera ces inconvénients,” - *° .

Essuyer les taches d'huile ou graisse avec un
chiffon imbibé de kérozdne. Ne jamais utiliser s -
essence, benzine, alcool, acétone, tétrachlorure, -
anti bude, diluant etc... ni produits ramollissant
le plastique et.risquant de le déformer.

Aprés avoir oté la graisse ou les particules
collées sur les surfaces, il est possible de les
cirer avec une cire de bomne qualité. Appliquer une
mince couche de cire et faire reluire en utilisant

_ un morceau de flanelle bien sec. Ne jamais utiliser

de polisseuse, la chaleur @énérée par les frottements
risquant de ramollir les: surfates. e ¢

! o

SURFACES PEINTES s

La période de durcissement de 1la peinture
extérieure peut parfois atteindre 15 Jjours.
Durant ce laps de temps certaines précautions
devront &tre prises afin de lui conserver son
apparence. Pour le net‘oyage, utiliser de 1'eau
claire et un savon doux, rincer et sécher avec
une peau de chamois. N'utiliser ni cire ni polish
durant cette période et &viter de voler dans la
pluie, la grdle ou la neige,

Lorsque le vieillissement est réalisé il est
possible d'utiliser la cire ou le polish particu~
li¢rement sur les bords d'attaque, la partie fron-
tale du capot moteur et le cone d'hélice afin de
réduire 1'abrasion en ces parties sensibles.

6.5




' SURFACES _ALUMLNIUK : - L L

Les surfaces ne demandent pas un entretien

‘ :noixt‘enu pour rester brillantes et propres. Elles -

peuvent &tre lavées & 1l'eau claire ; 1l'huile et
- la.graisse peuvent &tre enlevées & l'essence,
au tétrachlorure, ou autre solvant non alcalin.
‘'Elles peuvent-é&n_ouire, &tre nettoydes avec un
polish pour aluminium.

" Périodiquement, il est recommandé de cirer
ces surfaces afin de prolonger leur brillant et
surtout leur assurer une protectlon contre le
sel au voisinage de la mer.

HELICE :

Avant chaque vol, vérifier l'absence d'en-
tailles ; passer sur les pales un chiffon huileux
afin d'éliminer l'herbe ou autre corps collés.

' I1 est nécessaire d'élinminer rapidement les
entailles qui ont pu se produire, particuliérement
sur’ les bords d‘'attaque et au bout de pales, ce
qui aurait pour effet d'exercer des contraintes,
amenant une rupture. Ne jamais utiliser de
produi¢s alcalins sur les pales ; employer du
tétracnlorure de carbone.

INTERIEUR 3

Pour nettoyer le garnissage intériecur et le
tapis de sol utiliser un aspirateur.
Les taches de graisce peuvent &tre otées en uti-
lisant un détachant usuel. Faire un essai au
sréalable sur une vartie cachée de fagon & étu-
dier les réactions au solvant sur la matiire.
Eviter de saturer le tissu avec un solvant,
celui=ci pouvant attaquer le rembourrage et la
préparation interne du rev8tements

Le garnissage en "royalite", le parneau des
instrunents et les boutons de commandes ne néces~
sitent qu'un nettoyage avec un chiffon humides
Les traces de graisse sur le volant de cormandes

6.6
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4o vol et 1eu bmrbons de comma.ndes eeront enlavéee aveo

un chiffon imbibé de kézozbne

. En tout état’de cause, ne Qama:l.s vuﬁ.’liser les solvants

cités au paragrapho ®Entrotien du paro-bnse"\ pour les
natériaux en’ plastique.

3 T

OPERATIOBS D CGNTROLE , ‘&’ERIODES D!

Votre eppareil est vandu kveo “une ca.rta d'entretien.
Les coupons joints & cette dernidre vous garantissent
un contr8le initial et la premidre inspection-de 100 H
gratuite. Votre concessiommaire exécutera le contrfle

initial. Prévoir avec ce ‘d@¥nier 1'inspection de 100 H

ou une inspection tBO Jours; aprés 1'acquisition.
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS

Désignation

- Version VFR de nuit

Visa du D, G, A, C.

6.1.0
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Manuel de Vol Edition 1 - Aocut 1974
REIMS/CESSNA F 150 H Révision 2 - Décembre 197¢

EQUIPEMENTS OPTIONNELS
VOL EN REGIME V F R DE NUIT

SECTION 1
GENERALITES
DESCRIPTION

Pour &tre utilisé en conditions V F R de nuit, 1'avion privé F 150 H doit
comporter 2 bord les équipements standard (S) et optionnels (O) suivants :

Désignation des équipements - |.8/0

‘| = un horizon artificiel lo)

- un indicateur gyroscopique de virage (dont la source d'ali-
mentation est différente de 1'horizon artificiel)

O @«

- un indicateur gyroscopique de direction

- contrdle de 1'alimentation des instruments gyroscopiques
| - un variomatre ‘

- un feux anti-collision '

- feux de position

v n 0 u n

- feux d'atterrissage

- dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils
indispensables 2 la sécurité

(7]

- un émetteur récepteur VHF catégorie 2 (@)

- un récepteur VOR catégorie 2 ou un radio compas automati-
que catégorie 2

- une troche.électrique

L'installation de ces équipements n'alt2re pas les sections 2 2 5 du ma-
guel de vol,

APPROUVE DGAC 6.1.1



